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ANNOTATSIYA 

Maqolada Avtoyo‘l temirbeton ko‘prigining to‘sinli uzlukli oraliq qurilmasini o‘z 

og‘irligi va  A14 va NK-100 vaqtinchalik yuklarini hisobga olgan holda oraliq 

qurilmaga tushadigan maksimal kuchlarni aniqlash masalasi ko‘rib chiqilgan. Oraliq 

qurilmaning ko‘ndalang kesimida ma’lum bir To‘sin ta’sir etadigan ko‘ndalang 

qo‘yish koeffitsienti markazdan tashqari siqish uslubi bo‘yicha hisoblab bajarilgan va 

A11 va NK-80  yuklaridan farqi hisoblangan.  

Kalit so‘zlar: Ko‘prik oraliq qurilmasi, doimiy yuklar, vaqtinchalik yuklar, 

ko‘ndalang qo‘yish koeffitsienti, moment, ko‘ndalang kuch, To‘sin, temirbeton.  

 

ABSTRACT 

The article considers the problem of determining the maximum forces on the 

intermediate device of the reinforced concrete bridge of the highway, taking into 

account its own weight and the temporary loads of A14 and NK-100. In the cross-

section of the intermediate device, the coefficient of transverse loading acting on a 

certain Beam was calculated by the eccentric compression method and the difference 

between the A11 and NK-80 loads was calculated. 

Key words: Bridge intermediate device, permanent loads, temporary loads, 

transverse laying coefficient, moment, transverse force, Beam, reinforced concrete. 

 

KIRISH 

Ko‘prik II – texnik toifali avtomobil yo‘lida loyihalanmoqda. QMQ II.D.5-72 ga 

binoan ko‘prikning gabariti G-11.5 trotuarlarning kengligi 0,75 metrdan qabul qilinadi. 

Oraliq qurilmaning uzunligi 21 metr. Oraliq qurilma 6 dona oldindan zo‘riqtirilgan 

to‘sinlardan tashkil topadi. Oraliq qurilma ko‘ndalang yo‘nalishda shponkali choklar 

vositasida birlashtiriladi (1 – rasm). Trotuarlar yig‘ma elementlardan iborat bo‘lib, bir 
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qismi osilgan (ya’ni konsol) holatida oraliq qurilmalar ustiga qo‘yiladi. Oraliq qurilma 

betonining sinfi B-25, , armaturalari oldindan zo‘riqtirilgan armaturalik bo‘lib B-II 

sinflik  d=5 mm bog‘lamlardan iborat bo‘lib A-II sinfini  tashkil etadi. Armaturani 

tortish stendda to‘sinlarni betonlashdan oldin amalga oshiriladi. Zo‘riqishlar  

armaturadan betonga ularning orasidagi tishlashish hisobiga uzatiladi. Yig‘ma to‘sinlar 

rezinali tayanch qismlarga tayanadi. Tayanish o‘qlari va to‘sin uchlari orasidagi 

masoda 0,3 metrga teng. Oraliq qurilmaning hisobiy sxemasi – hisobiy uzunligi lp=18 

– 2 x 0,3 = 17,4 metr bo‘lgan bir oraliqli to‘sindir.[1] 

ADABIYOTLAR TAHLILI VA METODOLOGIYA 

Yuklarni aniqlash. Oraliq qurilmaga tushayotgan doimiy yuk uzunligi 18 

metrga teng bo‘lgan To‘sinlar, trotuarlar, panjara to‘siqlari va yo‘l qoplamasining o‘z 

og‘irliklari yig‘indisidan iborat.   

Ko‘prik kengligi: G 11,5 Yo‘lka kengligi: T = 1 m. Chokni kengligi: b = 0,38 m. 

Konsolni kengligi: f = 0,72 m. To‘sining hisobiy uzunligi Lp = 20.4 m. To‘sinni 

mantaj og‘irligi: Pb = 236 kN. Qoplama kengligi: 11.5 

𝑏𝑎 = (1,3 + 𝑓 +
𝑏

2
) − (0,14 − 𝑇 − 0,41 − 0,1) 

𝑏𝑎 = (1,3 + 0.72 +
0,38

2
) − (0,14 − 0,75 − 0,41 − 0,1) = 0.81 m. 

𝑏𝑎 = 0.81 m.  𝑡𝑎 = 0,10 m.       𝑡𝑧 = 0,05 m.      𝑡𝑔 = 0,005 m.       𝑡𝑣 = 0,02 m. 

 
1-rasm. Doimiy yuklarni hisoblash uchun to‘sin kesimi 

Xarakat qismidagi ko‘ndalang qiyalik i = 0,02% tashkil etadi, bu oraliq qurilma 

to‘sinlarining joylashtirish hisobiga qo‘yiladi, oraliq qurilmalar qiyalik hisobiga qarab 

xar- hil o‘rnatiladi. Diafragmasiz oraliq qurilma to‘sinlarini aniq hisob kitobi xozirda 

judda xam qiyin qurilish mexanikasining fazoviy hisoblash qismini tashkil etadi. 

Bunda albatta kompyuter texnologiyalaridan foydalangan xolda xisoblash tavsiya 

etiladi. Hisoblash aniq bo‘lishi uchun qo‘ndalangiga va bo‘ylamasiga bo‘llak-

bo‘laklarga bo‘lib xisoblash kerak bo‘ladi, yaqinlashish hisoblash usulidan foydalanish 

maqul bo‘ladi.[2] 
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Xususiy og‘irlikda meyoriy yuklar summasi: 

𝐺Н = 𝐺1 + 𝐺2 + 𝐺3 + 𝐺4 + 𝐺5 + 𝐺6 + 𝐺7 + 𝐺8 + 𝐺9 + 𝐺10 + 𝐺11;  KN/м. 

𝐺Н = 1,263 + 2,7106 + 0,133 + 1,0405 + 0,36 + 0,245 + 0,613 + 2,0851

+ 0,5753 + 1,31 + 15,256 = 25,5915 KN/м. 

𝐺Н = 25,5918 KN/м. 

Xisobiy yuklar: 

Gp = f1 ( G1+ G9) + f2 (G2 +G3 +G4) + f3(G5 +G6 +G7 +G8 +G10 +G11),  

bu yerda:  

f1= 1,5 – Ko‘priklarni xarakat qismi va yo‘lka uchun ishonchlilik koeffisenti; 

 f2 = 1,3 –Ximoya va tekislovchi qatlam uchun ishonchlilik koeffisenti ; 

 f3 = 1,1 – Qolgan konstruksiyalar uchun ishonchlilik koeffisenti. 

𝐺𝑃 = 1,5 ⋅ (1,263 + 0,5753) + 1,3 ⋅ (2,7106 + 0,1627 + 1,0405) + 

+1,1 ⋅ (0,36 + 0,245 + 0,613 + 2,0851 + 1,31 + 15,256) = 30,5367 KN/м. 

𝐺𝑃 = 30,5367 KN/м. 

М1
Н =

𝐺Н ⋅ 𝐿𝑃
2

8
=

25,5918 ⋅ 20, 42

8
= 1331,2854 KN ⋅ м. 

М1
Р =

𝐺Р ⋅ 𝐿𝑃
2

8
=

30,5367 ⋅ 20, 42

8
= 1588,5197 KN ⋅ м. 

𝑄2
Н =

𝐺Н ⋅ 𝐿𝑃

2
=

25,5918 ⋅ 20,4

2
= 261,0363 KN. 

𝑄2
𝑃 =

𝐺𝑃 ⋅ 𝐿𝑃

2
=

30,5367 ⋅ 20,4

2
= 311,4743 KN. 

Ichki kuchlanishni aniqlash: Oraliq To‘sinsini  ko‘prikning ko‘ndalang 

ko‘rinishida ko‘rib chiqamiz ko‘p oraliqlik ajralmas to‘sinlik, ko‘rinishdagi oraliq 

qurilmalar tayanch sarrovining rezinalik tayanch qisimlariga o‘rnatiladi. 

To‘singa o‘rnatilgan oraliq qurilma to‘sinini eguluvchanlik momentini M0 

momenti orqalik aniqlaymiz, shu bilan birga bir oraliqni to‘sini koefitsent yordamida 

momentini kamayishini hisobga olgan xolda va To‘sinni siljishini inobatga olgan xolda 

hisoblaymiz. [3] 

Doimiy yuklanish: To‘sin tushadigan doimiy yuklarni, butun xarakat qismi 

qatlamlari va o‘zining og‘irligidan tushadigan yuklarni birlashtiramiz.    

Vaqtinchalik yuklar: To‘sin tushadigan  vaqtinchaplik yuklar A - 14 va N - 100 

larga xisoblanadi. To‘sinning xisobiy oralig‘i xavoiy oraliqa teng xolda, quydagi 

yuklanishlarini ko‘rib chiqamiz.[4] 

http://sjifactor.com/passport.php?id=22323
https://t.me/openidea_uz


Innovative Development in Educational Activities      ISSN: 2181-3523     VOLUME 3 | ISSUE 1 | 2024  

 

        Scientific Journal  Impact Factor (SJIF): 5.938         http://sjifactor.com/passport.php?id=22323  

 

   

https://t.me/openidea_uz                     Multidisciplinary Scientific Journal                    January, 2024 430 

 

NATIJALAR  

Xarakatlanuvchi vaqtinchalik yuklardan tushayotgan yuklar zo‘riqishlar . 

Markazdan tashqari siqish uslubi.Ushbu uslubda hammasidan ko‘ra eng ko‘p 

yuklangan to‘sin oraliq qurilmaning eng chetki to‘sin hisoblanadi. Bu to‘singa 

tushayotgan bosimning ta’sir chizig‘i eng chetki to‘sinlar ostidagi ordinatalar 

qiymatlari bo‘yicha quriladi. [5] 

𝑟1.1(𝑟1.𝑛) =
1

𝑛
±

𝑎1
2

2 ⋅ ∑ ⋅ 𝑎𝑖
2𝑛/2

𝑖=1

 

𝑟1.1 =
1

8
+

11,762

2 ⋅ (11,762 + 8, 42 + 5,042 + 1,682)
= 0,1498 

𝑟1.8 =
1

8
−

11,762

2 ⋅ (11,762 + 8, 42 + 5,042 + 1,682)
= −0,1002 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2-rasm. NK-100 yuklash sxemasi 

 

 NK - 100: Uchun 

𝑎 =
−0,1002 − 0,1498

11,76
= −0,0213 
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bunda: 

𝑦𝑖 = 0,1498 − 0,0213 ⋅ 𝑥𝑖 

𝑥1 = 2 + 0,4 + 0,13 = 2,53 

𝑥2 = 2 + 0,4 + 0,13 + 2,7 = 5,23      𝑦1 = 0,1498 − 0,0213 ⋅ 2,53 = 0,0959 

𝑦2 = 0,1498 − 0,0213 ⋅ 5,23 = 0,0384 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3-rasm. Piyodalar yo‘laklarida yuklamasdan AKni o‘rnatish sxemasi 

 

Ko‘ndlang qo‘yilish koeffisenti NK - 100: 

𝜂НК =
у1 + у2

2
=

0,0959 + 0,0384

2
= 0,06715 

 

MUHOKAMA 

Ko‘ndalang qo‘yish koeffitsientlarini yuklarning har bir turi uchun alohida-

alohida  bosim ta’sir chiziqlarining transport birliklari yoki polosalari og‘irlik 

markazlari ostidagi ordinatalari yig‘indisi, piyodalar to‘dasi uchun esa uning teng ta’sir 

etuvchisi ostidagi ordinatasi kabi aniqlaymiz. Ta’sir chiziqlari yuklanganida 

vaqtinchalik yuklar qatnov gabaritini va avtomobillarni joylashtirish qoidalariga amal 

qilgan holda hisoblanayotgan elementga nisbatan eng noqulay vaziyatda o‘rnatiladi. 

Oraliq qurilmada qabul qilingan gabarit G-11,5 ikki harakat polosasi bo‘lishini taqazo 

etadi. Shuning uchun bizning holatda A – 14 yuk polosalarining hisobiy soni  ikkitani 

tashkil etadi.A14 yuki uchun ular joylashishining ikki variantini ko‘rib chiqamiz. [9] 
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 Birinchi variant – yukning hisobiy polosalari qatnov qismining mumkin bo‘lgan 

eng chetiga, ya’ni chetki yuk polosasining o‘qidan havfsizlik polosasigacha bo‘lgan 

masofa 1,5 metr qilib joylashtiriladi. Ikkinchi avtomobil yuki polosasi o‘rnatilgan 

tartibda birinchi yuk plosasiga yaqin qilib joylashtiriladi. Ushbu variantda A14 yukidan 

tushayotgan bosim trotuarlardagi piyodalar to‘dasi bosimi bilan birgalikda olinadi. 

Ikkinchi variant – A14 yukining ikki polosasi (ko‘prikning gabaritiga bog‘liq 

bo‘lmagan holda, agar harakat polosasining soni bittadan ortiq bo‘lsa) qatnov 

polotnosining eng chetiga joylashtiriladi, bunda chetki yuk polosasining o‘qidan 

bordyurgacha bo‘lgan masofa 1,5 metrni tashkil etadi. Ikkinchi avtomobil yuki 

polosasi o‘rnatilgan tartibda birinchi yuk plosasiga yaqin qilib joylashtiriladi. Yuklarni 

bunday holatda joylashtirishdan hosil bo‘lgan zo‘riqishlar faqat mustahkamlikka 

amalga oshiriladigan hisoblarda inobatga olinadi. Bu yerda, A14 polosali yuk uchun 

ko‘ndalang qo‘yish koeffitsientini aniqlaganimizda, birinchi polosadan tashqari barcha 

polosalar uchun ta’sir chizig‘i ordinatalarining ko‘paytiruvchisi sifatida s1 = 0,6 

koeffitsientini qabul qishimiz kerak bo‘ladi. Bu koeffitsient polosalar avtomobillar 

bilan to‘la yuklanmagan bo‘lishi mumkin bo‘lgan holatni inobatga oladi. NK-1000 

yuki qatnov qismining chetiga joylashtiriladi. Qatnov qismining chetidagi A14 

yukining ikki polosasi uchun (4-rasm, 1-variant) ko‘ndalang qo‘yish koeffitsientlari 

quyidagi qiymatlarni tashkil etadi. [6] 

 

Yo‘lkaga A-14 yukning zo‘riqishi: 

𝜂АК,Т =
у1 + у2 + у3 + у4

2
=

0,1353 + 0,09485 + 0,0714 + 0,031

2
= 0,1663 

𝜂АК,Р =
𝑦1 + 𝑦2 + 0,6 ⋅ (𝑦3 + 𝑦4)

2
=

0,1353 + 0,09485 + 0,6 ⋅ (0,0714 + 0,031)

2

= 0,1458 

𝜂АК,Т = 0,1663 

𝜂АК,Р = 0,1458 

 

Piyodalarda A-14yo‘lagiga tushayotgan zo‘r 

𝜂АК,Т =
у1 + у2 + у3 + у4

2
=

0,09272 + 0,05225 + 0,02882 − 0,01165

2

= 0,08106 
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𝜂АК,Р =
𝑦1 + 𝑦2 + 0,6 ⋅ (𝑦3 + 𝑦4)

2

=
0,09272 + 0,05225 + 0,6 ⋅ (0,02882 − 0,01165)

2
= 0,07763 

𝜂АК,Т = 0,08106 

𝜂АК,Р = 0,07763 

𝑥𝑇 = 0,13 − 0,41 − 0,5 = −0,78           𝑦𝑇 = 0,1498 − 0,0213 ⋅ (−0,78) = 0,1664 

𝜂ТР = 0,1664 

 

Piyodalarda A-14yo‘lagiga tushayotgan zo‘riqish 

𝑥1 = (1,5 − 0,95) + 0,13 + 2 = 2,68 

𝑥2 = 0,68 + 1,9 + 2 = 4,58 

𝑥3 = 2,58 + 1,1 + 2 = 5,68 

𝑥4 = 3,68 + 1,9 + 2 = 7,58     𝑦1 = 0,1498 − 0,0213 ⋅ 2,68 = 0,09272 

𝑦2 = 0,1498 − 0,0213 ⋅ 4,58 = 0,05225 

𝑦3 = 0,1498 − 0,0213 ⋅ 5,68 = 0,02882 

𝑦4 = 0,1498 − 0,0213 ⋅ 7,58 = −0,01165 

𝜂АК,Т =
у

1
+ у

2
+ у

3
+ у

4

2
=

0,09272 + 0,05225 + 0,02882 − 0,01165

2
= 0,08106 

𝜂АК,Р =
𝑦1 + 𝑦2 + 0,6 ⋅ (𝑦3 + 𝑦4)

2

=
0,09272 + 0,05225 + 0,6 ⋅ (0,02882 − 0,01165)

2
= 0,07763 

𝜂АК,Т = 0,08106 

𝜂АК,Р = 0,07763 

𝑥𝑇 = 0,13 − 0,41 − 0,5 = −0,78                   𝑦𝑇 = 0,1498 − 0,0213 ⋅ (−0,78) =

0,1664 

𝜂ТР = 0,1664 

Chap torotuardagi piyodalar to‘dasi uchun ko‘ndalang qo‘yish koeffitsientlari KQKt = 

0,1498. Qatnov qismining chetidagi A14 yukining ikki polosasi uchun (4-rasm, 2-

variant) ko‘ndalang qo‘yish koeffitsientlari quyidagi qiymatlarni tashkil etadi: polosali 

yuk uchun  KQKA= 𝜂АК,Т = 0,1663; aravachalar uchun KQKAt =  

𝜂АК,Р = 𝑦𝑇 = 0,1498 − 0,0213 ⋅ (−0,78) = 0,1664. Qatnov qismining chetidagi 
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NK-100 yuki uchun (yukning teng ta’sir etuvchisidan havfsizlik polosasining 

chetigacha masofa – 1,75 metr) ko‘ndalang qo‘yish koeffitsienti М1,НК
Р = 302,09 ⋅

1,1 = 332,299.kN/m. Bu yerda aytib o‘tish kerakki, ko‘ndalang qo‘yish 

koeffitsientlarini aniqlashning markazdan tashqari siqish uslubidan tashqari bir necha  

uslublar mavjuddir. Ular qatorida vaqtinchalik yukning ta’siridan oraliq qurilmaning 

burilishini inobatga oladigan markazdan tashqari siqishning umumlashtirilgan uslubi, 

M.E. Gibshman uslubi, B.E. Ulitskiy uslubi, elastik tayanchlar uslubi va boshqa 

uslublarni ko‘rsatib o‘tish mumkin. Ushbu uslublardan Markazdan tashqari siqish 

uslubi qo‘llanilib aniqlangan KQK ning qiymatlaridan foydalanib  hisoblaymiz. [7] 

M va Q ning xisobiy kesimlari va tasir chiziqlaridan tushayotgan sxemasi 

M1- Tasir chizig‘i uchun 

𝜔1 =
𝐿𝑃

2

8
=

20, 42

8
= 52,02 м2. 

Q1- Tasir chizig‘i uchun 

𝜔2 = 0,125 ⋅ 𝐿𝑃 = 0,125 ⋅ 20,4 = 2,55 м𝟐. 

Q2- Tasir chizig‘i uchun 

𝜔3 = 0,5 ⋅ 𝐿𝑃 = 0,5 ⋅ 20,4 = 10,2 м𝟐. 

bo‘yicha ishonchlilik koeffitsientlari: konstruksiyaning hususiy og‘irligi uchun 

γf1= 1,1;  qatnov qismi qoplamasi qatlami uchun γf2= 1,5;  tekislovchi, izolyasiya va 

himoya qatlamlari uchun γf3= 1,3;  polosali avtomobil yuki uchun γfA= 1,2; 

avtomobil A-14 aravachasi uchun koeffitsient qiymatlari yuklash uzunligiga bog‘liq 

bo‘ladi.  

NATIJALAR  

NK-100 o‘q uchun 

М1,НК
Н = 𝑞НК

Экв ⋅ 𝜂НК ⋅ 𝜔1;кN ⋅ м. 

М1,НК
Н = 86,472 ⋅ 0,06715 ⋅ 52,02 = 302,09 кN ⋅ м.  

М1,НК
Р = 𝑞НК

Экв ⋅ 𝜂НК ⋅ (1 + 𝜇) ⋅ 𝜔1;кN ⋅ м 

М1,НК
Р = 302,09 ⋅ 1,1 = 332,299кN ⋅ м. 

𝑞(10) = 151,7 kN/m. 

𝑞(11) = 141,9 kN/m. 

𝑞(10,2) = 149,74 kN/m. 

𝜔2 = 2,55m. 

𝑄1,НК
Н = 𝑞НК2

Экв ⋅ 𝜂НК ⋅ 𝜔2 = 149,74 ⋅ 2,55 ⋅ 0,06715 = 25,643kN. 
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𝑄1,НК
Р = 𝑞НК2

Экв ⋅ 𝜂НК ⋅ (1 + 𝜇) ⋅ 𝜔2 = 25,643 ⋅ 1,1 = 28,207kN. 

𝑞(20) = 90,87kN/m. 

𝑞(22) = 83,36kN/m. 

𝑞(20,4) = 89,368kN/m. 

𝜔3 = 10,2m. 

𝑄2,НК
Н = 𝑞НК3

Экв ⋅ 𝜂НК ⋅ 𝜔3 = 89,368 ⋅ 0,06715 ⋅ 10,2 = 61,216kN. 

𝑄2,НК
Р = 𝑞НК3

Экв ⋅ 𝜂НК ⋅ (1 + 𝜇) ⋅ 𝜔3 = 61,216 ⋅ 1,1 = 67,338kN/m. 

 A14  o‘qsiz yo‘laklardagi zo‘riqishlar 

𝜂АК,Т = 0,1663 

𝜂АК,Р = 0,1458 

𝜂ТР = 0 

𝛾Т = 1,5 − 0,01 ⋅ 𝜆 ≥ 1,2, 

λ=Lp=20,4  uchun yo‘qlanish zo‘ridish tasir chizig‘I  

Q1. Uchun tasir chizig‘. M1 i Q2, λ= lp/2=10,2  

М1i𝑄2: tasir chizig‘i uchun 

𝜆 = 20,4m. 

𝛾Т = 1,5 − 0,01 ⋅ 20,4 ≥ 1,2- Ak texnikasi uchun mustaxkamlik koeffisenti 

𝛾Т = 1,296 ≥ 1,2 qabul qilamiz 𝛾Т = 1,296 

𝑄1:tasir chizig‘i uchun 

𝜆 = 10,2m. 

𝛾Т = 1,5 − 0,01 ⋅ 10,2 ≥ 1,2– Ak texnikasi uchun mustaxkamlik koeffisenti 𝛾Т ≥

1,2; 

𝛾Т = 1,398 ≥ 1,2 qabul qilamiz 𝛾Т = 1,398 

𝛾Р = 1,2– Tekis tastiqlovchi qism uchun mustaxkamlik koeffisenti 

𝑞р = 13,72kN/m. –A-14 ni 1 ustunga, tushadigan tekis taqsimlovchi qisim uchun 

(1 + 𝜇) = 1 +
45−𝜆

135
 - λ uzunlikdagi yo‘qlanish uchun dinamik koeffisenti; 

М1va𝑄2 tasir chiziqlari uchun М1va𝑄2:(1 + 𝜇) = 1 +
45−20,4

135
= 1,1822 
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𝑄1 tasir chizig‘i uchun 𝑄1:(1 + 𝜇) = 1 +
45−10,2

135
= 1,2578 

𝑞(20) = 25,47kN/m. 

𝑞(22) = 23,34kN/m. 

𝑞(20,4) = 25,044kN/m. 

М1,АК
Н = 𝑞р ⋅ 𝜔1 ⋅ 𝜂АК,Р + 𝑞1

Экв ⋅ 𝜔1 ⋅ 𝜂АК,Т = 13,72 ⋅ 52,02 ⋅ 0,1458 + 25,044 ⋅

52,02 ⋅ 0,1663 = 320,713кН ⋅ м М1,АК
Р = 𝑞р ⋅ 𝜔1 ⋅ 𝜂АК,Р ⋅ (1 + 𝜇) ⋅ 𝛾Р + 𝑞1

Экв ⋅ 𝜔1 ⋅

𝜂АК,Т ⋅ (1 + 𝜇) ⋅ 𝛾Т;кN ⋅ м 

М𝟏,АК
Р = 𝟏𝟑, 𝟕𝟐 ⋅ 𝟓𝟐, 𝟎𝟐 ⋅ 𝟎, 𝟏𝟒𝟓𝟖 ⋅ 𝟏, 𝟏𝟖𝟐𝟐 ⋅ 𝟏, 𝟐 + 𝟐𝟓, 𝟎𝟒𝟒 ⋅ 𝟓𝟐, 𝟎𝟐 ⋅ 𝟎, 𝟏𝟔𝟔𝟑

⋅ 𝟏, 𝟏𝟖𝟐𝟐 ⋅ 𝟏, 𝟐𝟗𝟔 = 𝟒𝟕𝟗, 𝟓𝟔𝟓KN ⋅ м 

𝑞(10) = 46,70kN/m. 

𝑞(11) = 43,20kN/m. 

𝑞(10,4) = 45,3kN/m. 

𝑄1,АК
Н = 𝑞р ⋅ 𝜔2 ⋅ 𝜂АК,Р + 𝑞2

Экв ⋅ 𝜔2 ⋅ 𝜂АК,Т; kN.  

𝑄1,АК
Н = 13,72 ⋅ 2,55 ⋅ 0,1458 + 45,3 ⋅ 2,55 ⋅ 0,1663 = 24,31 kN. 

𝑄1,АК
Р = 𝑞р ⋅ 𝜔2 ⋅ 𝜂АК,Р ⋅ (1 + 𝜇) ⋅ 𝛾Р + 𝑞2

Экв ⋅ 𝜔2 ⋅ 𝜂АК,Т ⋅ (1 + 𝜇) ⋅ 𝛾Т; kN.  

𝑄1,АК
Р = 13,72 ⋅ 2,55 ⋅ 0,1458 ⋅ 1,2578 ⋅ 1,2 + 45,3 ⋅ 2,55 ⋅ 0,1663 ⋅ 1,2578 ⋅

1,398 = 41,4784kN. 

𝑞(20) = 26,47kN/m. 

𝑞(22) = 24,09kN/m. 

𝑞(20,4) = 25,994kN/m. 

𝑄2,АК
Н = 𝑞р ⋅ 𝜔3 ⋅ 𝜂АК,Р + 𝑞3

Экв ⋅ 𝜔3 ⋅ 𝜂АК,Т; kN. 

𝑄2,АК
Н = 13,72 ⋅ 10,2 ⋅ 0,1458 + 25,994 ⋅ 10,2 ⋅ 0,1663 = 64,496kN. 

𝑄2,АК
Р = 𝑞р ⋅ 𝜔3 ⋅ 𝜂АК,Р ⋅ (1 + 𝜇) ⋅ 𝛾Р + 𝑞3

Экв ⋅ 𝜔3 ⋅ 𝜂АК,Т ⋅ (1 + 𝜇) ⋅ 𝛾Т; kN. 

𝑄2,АК
Р = 13,72 ⋅ 10,2 ⋅ 0,1458 ⋅ 1,1822 ⋅ 1,2 + 25,994 ⋅ 10,2 ⋅ 0,1663 ⋅ 1,1822 ⋅

1,296 = 96,50kN. 

Yo‘lkadagi yuklar bilan: 

𝑞ТР = 3,92 − 0,0196 ⋅ 𝜆–yo‘lkadagi yular, кN/м2;  
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Tasir chizig‘i uchunМ1i𝑄2: 𝑞ТР = 3,92 − 0,0196 ⋅ 20,4 = 3,52кN/м2 

Tasir chizig‘i uchun 𝑄1: 𝑞ТР = 3,92 − 0,0196 ⋅ 10,2 = 3,72кN/м2 

𝛾ТР = 1,2 -yo‘lkadagi mustahkamlik koeffisenti 

М1,АК
Н = 𝑞р ⋅ 𝜔1 ⋅ 𝜂АК,Р + 𝑞1

Экв ⋅ 𝜔1 ⋅ 𝜂АК,Т + 𝑞ТР ⋅ 𝜔1 ⋅ 𝜂ТР ⋅ Т; кN ⋅ м. 

М1,АК
Н = 13,72 ⋅ 52,02 ⋅ 0,07763 + 25,044 ⋅ 52,02 ⋅ 0,08106 + 3,52 ⋅ 52,02

⋅ 0,1664 ⋅ 1 = 191,483кN ⋅ м 

М1,АК
Р = 𝑞р ⋅ 𝜔1 ⋅ 𝜂АК,Р ⋅ (1 + 𝜇) ⋅ 𝛾Р + 𝑞1

Экв ⋅ 𝜔1 ⋅ 𝜂АК,Т ⋅ (1 + 𝜇) ⋅ 𝛾Т + 𝑞ТР ⋅ 𝛾ТР

⋅ 𝜔1 ⋅ 𝜂ТР ⋅ Т 

М𝟏,АК
Р = 𝟏𝟑, 𝟕𝟐 ⋅ 𝟓𝟐, 𝟎𝟐 ⋅ 𝟎, 𝟎𝟕𝟕𝟔𝟑 ⋅ 𝟏, 𝟏𝟖𝟐𝟐 ⋅ 𝟏, 𝟐 + 𝟐𝟓, 𝟎𝟒𝟒 ⋅ 𝟓𝟐, 𝟎𝟐 ⋅ 𝟎, 𝟎𝟖𝟏𝟔 ⋅

𝟏, 𝟏𝟖𝟐𝟐 ⋅ 𝟏, 𝟐𝟗𝟔 + +𝟑, 𝟓𝟐 ⋅ 𝟏, 𝟐 ⋅ 𝟓𝟐, 𝟎𝟐 ⋅ 𝟎, 𝟏𝟔𝟔𝟒 ⋅ 𝟏 = 𝟐𝟕𝟔, 𝟗𝟕 KN ⋅ м. 𝑄1,АК
Н =

𝑞р ⋅ 𝜔2 ⋅ 𝜂АК,Р + 𝑞2
Экв ⋅ 𝜔2 ⋅ 𝜂АК,Т + 𝑞ТР ⋅ 𝜔2 ⋅ 𝜂ТР ⋅ Т; kN. 

𝑄1,АК
Н = 13,72 ⋅ 2,55 ⋅ 0,07763 + 45,3 ⋅ 2,55 ⋅ 0,08106 + 3,72 ⋅ 2,55 ⋅ 0,1664 ⋅ 1 =

13,658 kN. 

𝑄1,АК
Р = 𝑞р ⋅ 𝜔2 ⋅ 𝜂АК,Р ⋅ (1 + 𝜇) ⋅ 𝛾р + 𝑞2

Экв ⋅ 𝜔2 ⋅ 𝜂АК,Т ⋅ (1 + 𝜇) ⋅ 𝛾Т + 𝑞ТР ⋅ 𝜔2 ⋅

𝜂ТР ⋅ 𝛾ТР ⋅ Т; kN. 

𝑸𝟏,АК
Р = 𝟏𝟑, 𝟕𝟐 ⋅ 𝟐, 𝟓𝟓 ⋅ 𝟎, 𝟎𝟕𝟕𝟔𝟑 ⋅ 𝟏, 𝟐𝟓𝟕𝟖 ⋅ 𝟏, 𝟐 + 𝟒𝟓, 𝟑 ⋅ 𝟐, 𝟓𝟓 ⋅ 𝟎, 𝟎𝟖𝟏𝟎𝟔 ⋅

𝟏, 𝟐𝟓𝟕𝟖 ⋅ 𝟏, 𝟑𝟗𝟖 + +𝟑, 𝟕𝟐 ⋅ 𝟐, 𝟓𝟓 ⋅ 𝟎, 𝟏𝟔𝟔𝟒 ⋅ 𝟏, 𝟐 ⋅ 𝟏 = 𝟐𝟐, 𝟒𝟔 кN ⋅ м. 𝑄2,АК
Н = 𝑞р ⋅

𝜔3 ⋅ 𝜂АК,Р + 𝑞3
Экв ⋅ 𝜔3 ⋅ 𝜂АК,Т + 𝑞ТР ⋅ 𝜔3 ⋅ 𝜂ТР ⋅ Т; kN. 

𝑄2,АК
Н = 13,72 ⋅ 10,2 ⋅ 0,07763 + 25,994 ⋅ 10,2 ⋅ 0,08106 + 3,52 ⋅ 10,2 ⋅ 0,1664 ⋅

1 = 38,33kN. 

𝑄2,АК
Р = 𝑞р ⋅ 𝜔3 ⋅ 𝜂АК,Р ⋅ (1 + 𝜇) ⋅ 𝛾р + 𝑞3

Экв ⋅ 𝜔3 ⋅ 𝜂АК,Т ⋅ (1 + 𝜇) ⋅ 𝛾Т + 𝑞ТР ⋅ 𝜔3 ⋅

𝜂ТР ⋅ 𝛾ТР ⋅ Т; kN. 

𝑄2,АК
Р = 13,72 ⋅ 10,2 ⋅ 0,07763 ⋅ 1,1822 ⋅ 1,2 + 25,994 ⋅ 10,2 ⋅ 0,08106 ⋅ 1,1822

⋅ 1,296 + 

+3,52 ⋅ 10,2 ⋅ 0,1664 ⋅ 1,2 ⋅ 1 = 55,51 кН.  
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XULOSA  

Markazdan tashqari siqish uslubi bo‘yicha aniqlangan KQK ning qiymatlari 

 

Xisobiy va meyoriy yuklarni zo‘riqishlarini yig‘indisi 

𝑀1𝑆
Н = 𝑀1

Н + 𝑀1вр
Н = 1362,163 + 320,713 = 1682,876KN M. 

𝑀1𝑆
Р = 𝑀1

Р + 𝑀1вр
Р = 1588,520 + 479,565 = 2068,085 KN ⋅ м. 

𝑄1𝑆
Н = 𝑄1

Н + 𝑄1вр
Н = 0 + 25,643 = 25,643 кN. 

𝑄1𝑆
Р = 𝑄1

Р + 𝑄1вр
Р = 0 + 41,4784 = 41,4784 кN. 

𝑄2𝑆
Н = 𝑄2

Н + 𝑄2вр
Н = 267,091 + 64,496 = 331,587 кN. 

𝑄2𝑆
Р = 𝑄2

Р + 𝑄2вр
Р = 311,474 + 96,50 = 407,974 кN. 

Doimiy va vaqtinchalik yuklardan hosil bo‘ladigan maksimal moment oraliq 

qurilma ustiga A-14 yukining ikki polosasini qatnov qismining eng chekkasiga 

qo‘yilganda yuzaga keladi va uning qiymati М𝟏,АК
Р = 𝟐𝟕𝟔, 𝟗𝟕 KN ⋅ м.  ga teng. Ushbu 

moment ustahkamlikka hisoblarda ishlatiladi. [8] 

Bordyur yaqiniga joylashtirilgan A14 va NK-100 lardan hosil bo‘lgan zo‘riqishlar 

darzbardoshlikka bo‘lgan hisoblarda inobatga olinmaganligi uchun, darzbardoshlikka 

hisoblar oraliq qurilmani A14 yuki va trotuarlardagi piyodalar to‘dasi bilan 

yuklanganda hosil bo‘lgan eguvchi momentning normativ qiymatlari bo‘yicha amalga 

oshiriladi. Normativ momentning qiymati М𝟏,АК
Р = 𝟒𝟕𝟗, 𝟓𝟔𝟓kN m ni tashkil etadi. 

[10] 

Ko‘chishlarni hisoblaganda maksimal normativ moment ishlatiladi. Bizning 

holda ushbu moment doimiy yuklardan hosil bo‘lgan moment va oraliq qurilma NK-

1000 yuki bilan yuklanganda hosil bo‘lgan momentlar yig‘indisiga, ya’ni Mn= 

302,09 ⋅ 1,1 = 332,299 kN ∙ m ga teng bo‘ladi. Doimiy yuklardan hosil bo‘ladigan 

hisobiy eguvchi moment Mg = 1331,2854 kN∙m ga, normativ eguvchi moment Mgn= 

1588,5197kN∙m ga teng. [7] 

KQK ni hisoblash uslubi NK A14 A14 +yo‘lka 

М1вр
Н  320,09 320,713 191,483 

М1вр
𝑃  332,299 479,565 276,97 

𝑄1вр
Н  25,643 24,31 13,658 

𝑄1вр
𝑃  28,2073 41,4784 22,46 

𝑄2вр
Н  61,216 64,496 38,33 

𝑄2вр
𝑃  67,338 96,50 55,51 
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